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1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej (SST) sa
wymagania dotyczace wykonania i odbioru robdt zwiazanych z wykonaniem nawierzchni z
zuzla paleniskowego i destruktu.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegdtowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i
kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robot na drogach.

1.3. Zakres robét objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot
zwiazanych z wykonywaniem i odbiorem nawierzchni z zuzla paleniskowego i destruktu.

Nawierzchni¢ z zuzla paleniskowegoi destruktu mozna wykonywa¢ na drogach
obciazonych ruchem bardzo lekkim i lekkim, odpowiadajacych kategorii ruchu KR1 wedtug
»Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”, GDDP 1997.
Najkorzystniej jest wykonywac ja w okolicach, w ktorych dostepny jest zuzel paleniskowy,
przydatny do budowy.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Zuzel paleniskowy (szlak, lesz) - material pozostajacy po spaleniu wegla lub koksu w
paleniskach rusztowych badz komorowych.

1.4.2. Nawierzchnia z zuzla paleniskowego lub destruktu - nieulepszona nawierzchnia
drogowa, ktdérej warstwa $cieralna jest wykonana z zuzla paleniskowego lub destruktu.
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1.4.3. Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi
polskimi normami i definicjami podanymi w SST ,,Wymagania ogdlne”

2. MATERIALY

2.1. Ogélne wymagania dotyczace materialow

Ogdlne wymagania dotyczace materialéw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano
w SST ,,Wymagania og6lne”
2.2. Materialy do wykonania nawierzchni
2.2.1. Zgodno$¢ materiatow z dokumentacja projektowa

Materialy do wykonania nawierzchni z zuzla paleniskowego powinny by¢ zgodne z
ustaleniami dokumentacji projektowej lub SST.

2.2.2. Zuzel paleniskowy

Zuzel paleniskowy moze pochodzi¢ z: zakladéw przemystowych (np. elektrowni,
elektrocieptowni), kottowni lokalnych, parowozowni itp. Najkorzystniejsze sa zuzle
pochodzace z wielkich zaktadéw przemystowych, gdzie uzywa si¢ zwykle jednego gatunku
wegla, spalanego mozliwie dokladnie. Mniejsza warto$¢ maja zuzle z parowozdw
kolejowych, zaopatrywanych w czasie jazdy w rézne gatunki wegla, ktory nie spala si¢
doktadnie.

Zuzel paleniskowy ma posta¢ ciemnych, niekiedy czarnych, porowatych lub
zeszklonych bryl i skrzepéw. Zuzel paleniskowy $wiezy zawiera: a) zuzel whasciwy
(spieczone i zlepione substancje mineralne wegla), b) popiot (czastki pylaste przepalone,
lecz nie spieczone o wymiarze ziaren ponizej 0,5 mm, c) ziarna nieprzepalone (resztki skaty
ptonnej, peczniejace pod wplywem wody), d) czastki niecatkowicie spalonego wegla.

Zuzel paleniskowy moze byé wykorzystany do budowy nawierzchni dopiero po
spaleniu resztek wegla, powstaniu popiotu, unieszkodliwieniu wapna i siarki, co dokonuje
si¢ na haldzie, gdzie na skutek nawilgocenia, zamrozenia, odmrozenia i wyschniecia czgs$¢
zuzla ulegnie rozpadowi (,,zlasuje si¢”). Najkorzystniejszym okresem sktadowania zuzla na
haldzie jest okres jesieni, zimy i wiosny. Do budowy nawierzchni nalezy pobiera¢ zuzel bez
zanieczyszczen innymi odpadami, np. gruntem, $mieciami, gruzem, odpadami
chemicznymi, drewnem, zelazem itp., co moze spotykac si¢ na hatdach.

Zaleca sig, aby zuzel paleniskowy byk:

— sktadowany na haldzie, co najmniej przez 1 rok,

— przesiany przez sito o oczkach 2 mm i zawartos¢ czesci drobnych (popiotu) nie byta
wigksza od 15%,

— przesortowany na frakcje drobniejsze od 15 mm i wigksze od 15 mm,

— rozdrobniony (np. rozbity mlotem) w zakresie duzych stopionych bryt zuzla, tak aby
otrzymac z nich ziarna o wielkosci 6+8 cm.

2.2.3. Inne materiaty

Do materialdbw innych stosowanych przy budowie nawierzchni z zuzla

paleniskowego moga naleze¢:

a) materialy na podbudowe lub warstwe odsaczajaca, wymienione w pkcie 5.5.1 niniejszej
specyfikacji,

b) piasek gruboziarnisty lub zwirek majacy lepiszcze gliniaste lub zelaziste, wymieniony w
pkcie 5.5.2 niniejszej specyfikacji,

c) ew. $rodki do zaimpregnowania nawierzchni, wymienione w zal. 2 niniejszej
specyfikacji,

d) woda stosowana przy watowaniu nawierzchni (kazda czysta woda z rzek, jezior, stawow
i innych zbiornikéw otwartych oraz woda studzienna i wodociagowa; nie nalezy



stosowa¢ wody z widocznymi zanieczyszczeniami, np. $mieciami, roslinnoscia wodna,
odpadami przemystowymi, kanalizacyjnymi itp.).

3. SPRZET

3.1. Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu

Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogdlne” [1] pkt 3.

3.2. Sprzet stosowany do wykonania nawierzchni

Wykonawca przystepujacy do wykonania nawierzchni z zuzla paleniskowego
powinien wykazac si¢ mozliwoscig korzystania z nastgpujacego sprzgtu:
— samochodow wywrotek, samochodéw skrzyniowych, ciagnikdéw z przyczepami
skrzyniowymi,
— rowniarek, spycharek,
— cystern do wody,
— szablonu ciagnionego,
— walca ogumionego, walca gladkiego, walca wibracyjnego lub wibratora plytowego.

4. TRANSPORT

4.1. Ogoélne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w OST D-M-00.00.00
,Wymagania ogdlne” [1] pkt 4.

4.2. Transport materialow

Zuzel paleniskowy i pozostate materialy mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami
transportu, w warunkach zabezpieczajacych je przed pyleniem, rozsegregowaniem,
nadmiernym wysuszeniem.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robot

Ogolne zasady wykonania robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogdlne” [1] pkt 5.

5.2. Zasady wykonywania nawierzchni

Konstrukcja i sposéb wykonania nawierzchni z zuzla paleniskowego powinny by¢
zgodne z dokumentacja techniczna i SST, a w przypadku braku wystarczajacych ustalen,
mozna przyjmowac:

— grubo$¢ i konstrukcje nawierzchni - wedtug zatacznika 1,
— sposob wykonania - wedlug ustalen pktéw 5.3 + 5.5 niniejszej OST, pod warunkiem
uzyskania akceptacji Inzyniera.

5.3. Sposoby wykonania nawierzchni z Zuzla paleniskowego

Zuzel paleniskowy mozna stosowa¢ do drég przeznaczonych dla ruchu lekkiego
jako:
— dodatek szkieletowy, rozsypywany na drogach gruntowych o podtozu gliniastym i
wciskany pod wpltywem dziatania kot pojazdow w grunt,
— samodzielng nawierzchnig, utozona na uprzednio wyprofilowanym podtozu.

5.4. Wzmacnianie Zuzlowym dodatkiem szkieletowym podloza gliniastego

Na wyprofilowana nawierzchni¢ drogi gruntowej rozsypuje si¢ warstwe materialu
zuzlowego grubosci 3+5 cm, ktory pod dzialaniem kot pojazdéw jest wciskany w grunt.
Zuzel nie powinien zawiera¢ ziarn o frakcji > niz 50 mm. Jesli jednak wystepuja one w
duzej ilosci, a materiatu jest pod dostatkiem, to nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ pogrubienia
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warstwy nawierzchni, co pozwoli na zuzycie tych ziarn bez koniecznosci ich oddzielania i

ewentualnego kruszenia.

Rozsypywanie powtarza si¢ kilkakrotnie az do uzyskania dostatecznie zwartej i
wytrzymatej nawierzchni. Zwykle ilo§¢ wprowadzonego materialu zuzlowego wynosi
25+30% objetosci nawierzchni. Jak wykazuja doswiadczenia, po dwoch Iub trzech
opisanych cyklach, na powierzchni drogi formuje si¢ dostatecznie zwarta i wytrzymata
warstwa zuzla.

W zalezno$ci od sprzetu jakim si¢ dysponuje i ilosci wykonywanych robot proces
stopniowego zuzlowania drogi gruntowej moze przebiegaé nastgpujaco:

— profilowanie korony lub koryta drogi rowniarka w celu nadania odpowiednich pochylen
podtuznych i poprzecznych;

— dowoz zuzla i ukladanie go w pryzmy na poboczach lub bezposrednio warstwami na
wzmacnianej drodze;

— rozscielenie zuzla - uktadanego w pryzmach za pomoca réwniarek, lekkich spycharek
lub recznie przy zachowaniu odpowiedniej wilgotnosci (po deszczu lub polewajac
woda);

— zageszczenie rozsypanej warstwy zuzla, z poczatku lekkimi i $rednimi walcami
przyczepnymi lub samobieznymi, nastgpnie przez ruch pojazdéw eksploatujacych
drogg;

— powtdrne roztozenie warstwy zuzla i zaggszczenie, gdy poprzednia warstwa zostanie
wcisnieta w grunt rodzimy tworzacy korong drogi.

Grubos$¢ warstwy ulepszanej nalezy ustala¢ doswiadczalnie, pamietajac, ze po
uwatowaniu zmniejsza si¢ ona o 25+30% i nie powinna by¢ mniejsza od wartosci podanych
w zalaczniku 1.

5.5. Wykonanie samodzielnej nawierzchni z zuzla paleniskowego
5.5.1. Zalecenia wstgpne

Nawierzchnia z zuzla paleniskowego przy grubosci nie przekraczajacej 15 cm
moze by¢ wykonywana jednowarstwowo, nawierzchni¢ grubsza, np. 25 cm, nalezy
wykonywa¢ w dwoch warstwach, a grubosci 40 cm w wigkszej liczbie warstw.

Wymiary najwigkszego ziarna kruszywa zuzlowego nie powinny przekracza¢ 0,5
grubosci uktadanej warstwy kruszywa, chociaz nalezy uwzglednia¢, ze zuzel paleniskowy
dos¢ fatwo ulega rozdrobnieniu pod wptywem watowania. Zbyt duze stopione bryly zuzla,
nie rozpadajace si¢ przy watowaniu, nalezy rozbija¢ mtotem lub odrzucac.

W przypadku, gdy dokumentacja projektowa lub SST przewiduje wykonanie
warstwy odsaczajacej lub podbudowy pod nawierzchni¢ z zuzla paleniskowego, powinna
ona odpowiada¢ wymaganiom:

— OST D-04.02.01 [3], dla warstwy odsaczajacej,

— OST D-04.04.00+04.04.03 [4], dla podbudéw z kruszyw stabilizowanych mechanicznie,

— OST D-04.05.00+04.05.04 [5], dla podbudéw z kruszyw stabilizowanych spoiwami
hydraulicznymi,

— innych OST, zgodnie z ustaleniami indywidualnymi.

Nawierzchnie z zuzla paleniskowego moga by¢ wykonywane sposobem
powierzchniowym i sposobem korytowym.

5.5.2. Sposdb powierzchniowy wykonania nawierzchni

Na wyprofilowanym podtozu w kierunku podluznym i uformowanym poprzecznie
ze spadkiem okreslonym w dokumentacji projektowej (np. 4%), po jego zageszczeniu,

rozsypuje si¢ jedna lub dwie warstwy zuzla i waluje kolejno kazda z nich przy
jednoczesnym polewaniu woda.



Przy nawierzchniach dwuwarstwowych, na warstwe dolna uzywa si¢ zuzla o
grubszym uziarnieniu, o frakcjach od 15+80 a nawet 100 mm. Na warstwe gorng uzywa si¢
zuzla drobniejszego o uziarnieniu 2+30 mm. Pyly zuzlowe sg niepozadane ze wzgledu na
duze pylenie zawierajacej je nawierzchni.

Walowanie prowadzi si¢ gladkimi lub ogumionymi walcami lekkimi o masie
3+6 Mg. Grubo$¢ ostateczna nawierzchni nie powinna by¢ mniejsza niz podana w
dokumentacji projektowej (lub ew. w zal. 1), przy czym rozsypujac warstwe zuzla nalezy
pamigtac, ze przy zaggszczaniu osiadaja one przynajmniej o 30%.

Zageszczenie nawierzchni o przekroju daszkowym nalezy rozpoczynaé od
krawedzi i stopniowo przesuwaé pasami podluznymi czesciowo nakladajacymi sig w
kierunku jej osi. Zaggszczenie nawierzchni o jednostronnym spadku nalezy rozpoczyna¢ od
dolnej krawedzi i przesuwa¢ pasami podtuznymi, czgsciowo naktadajacymi sie, w kierunku
gornej krawedzi.

Zageszczenie nalezy kontynuowa¢ do osiagniecia wskaznika zaggszczenia
wymaganego w dokumentacji projektowej, SST Iub OST.

W celu uniknigcia kurzu, wytwarzanego wskutek nadmiernej $cieralnosci zuzla,
bezposrednio po uwatowaniu nawierzchni jest wskazane jej zaszlamowanie, tj. pokrycie
cienka warstwa (1+2 cm) gruboziarnistego piasku o lepiszczu gliniastym lub zelazistym.
Warstwe t¢ nalezy obficie pola¢ woda, a po jej wsiaknigciu ponownie uwatowac.

Mozna tez zastosowa¢ inny sposob zabezpieczenia przed kurzem, przez
zaimpregnowanie nawierzchni asfaltem lub higroskopijnymi $rodkami chemicznymi,
metodami podanymi w zal. 2, pod warunkiem zaakceptowania ich przez Inzyniera.

5.5.3. Sposdb korytowy wykonania nawierzchni

Nawierzchnia o przekroju korytowym wytrzymuje ruch wigkszy niz nawierzchnia o
przekroju powierzchniowym.

Koryto pod nawierzchni¢ nalezy wykona¢ o glebokosci i spadku poprzecznym
wedlug ustalen dokumentacji projektowej. Sposdéb wykonania koryta, jego profilowania i
zageszczania podtoza powinien odpowiada¢ wymaganiom OST D-04.01.01 [2].

Pozostale czynnosci zwiazane z utozeniem warstwy lub warstw nawierzchni z
zuzla paleniskowego wykonuje si¢ w sposob analogiczny jak przy powierzchniowym
sposobie wykonania (pkt 5.5.2).

5.5.4. Pielegnacja nawierzchni

W ciagu roku po wybudowaniu nawierzchnia z zuzla paleniskowego powinna by¢
pod statym dozorem technicznym, gdyz w tym okresie nastgpuje jej stabilizacja. Pielggnacja
polega na wyréwnywaniu i tataniu matych kolein oraz wybojow. W miejscu uszkodzenia
nawierzchni¢ czysci sig, lekko wzrusza dno wyboju, zwilza woda, a nastgpnie rozsypuje si¢
grubszy zuzel i ubija go zraszajac miejsce naprawy woda. Wierzchnia warstwe tworzy zuzel
drobny o frakcji 2 +30 mm oraz zwirek gliniasty.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robét

Ogolne zasady kontroli jakosci robét podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogdblne” [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do roboét Wykonawca powinien przedstawi¢ Inzynierowi
wyniki badan lub raport o wlasciwosciach materiatow, zgodnych z wymaganiami pktu 2
SST lub niniejszej specyfikacji.

6.3. Badania w czasie robét i po ich wykonaniu
6.3.1. Czestotliwo$¢ oraz zakres badan i pomiaréw

Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiaréw wykonanej nawierzchni podaje
tablica 1.
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Tablica 1. Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiarow

Lp. Wyszczegdlnienie badan Minimalna czgstotliwo$¢ badan i pomiarow
I | Uksztattowanie osi w planie co %00 m oraz w punktach gltéwnych tukow
poziomych
2 | Rzedne wysokosciowe co 100 m
3 [ Réwnosé podtuzna co 20 m na kazdym pasie ruchu
4 | Réwnos¢ poprzeczna 10 pomiaréw na 1 km
. 10 pomiaréw na 1 km oraz w punktach
5 | Spadki poprzeczne gl(’)vfnych hukéw poziomych P
6 | Szerokos¢ 10 pomiaréw na 1 km
7 | Grubos¢ 10 pomiaréw na 1 km
8 |Zageszczenie 1 badanie na 600 m” nawierzchni

6.3.2. Uksztaltowanie osi nawierzchni

O$ nawierzchni w planie nie moze by¢ przesunigta w stosunku do osi
projektowanej o wigcej niz + 5 cm.

6.3.3. Rzedne wysokosciowe

Odchylenia rzednych wysokosciowych nawierzchni od rzednych projektowanych
nie powinno by¢ wigksze niz +1 cm i -3 cm.

6.3.4. Rowno$¢ nawierzchni

Nieréwnosci podluzne nawierzchni i nieréwnosci poprzeczne nalezy mierzy¢
4-metrowa tata. Nierownosci nawierzchni nie powinny przekracza¢ 15 mm.

6.3.5. Spadki poprzeczne nawierzchni

Spadki poprzeczne nawierzchni na prostych i tukach powinny by¢ zgodne z
dokumentacja projektowa z tolerancja + 0,5%.

6.3.6. Szerokos¢ nawierzchni

Szerokos¢ nawierzchni nie moze r6zni¢ si¢ od szerokosci projektowanej o wiecej
niz-5cmi+10 cm.

6.3.7. Grubos$¢ warstw

Grubos¢ warstw nalezy sprawdza¢ przez wykopanie dotkow kontrolnych w
potowie szerokosci nawierzchni. Dopuszczalne odchytki od projektowanej grubosci nie
powinny przekracza¢ = 1 cm.




6.3.8. Sprawdzenie odwodnienia

Sprawdzenie odwodnienia nalezy przeprowadza¢ na podstawie oceny wizualnej
oraz pomiarow wykonanych co najmniej w 10 punktach na 1 km i poréwnaniu zgodnoS$ci
wykonanych elementéw odwodnienia z dokumentacja projektowa.

Pochylenie niwelety dna rowdw nalezy sprawdza¢ co 100 m. Stwierdzone w czasie
kontroli odchylenie spadkéw od spadkow projektowanych nie powinno by¢ wigksze niz
+ 0,1%, przy zachowaniu zgodnosci z projektowanymi kierunkami odprowadzenia wod.

6.3.9. Zageszczenie nawierzchni

Zageszczenie nawierzchni nalezy badac¢ co najmniej dwa razy dziennie, z tym, ze
maksymalna powierzchnia nawierzchni przypadajaca na jedno badanie powinna wynosi¢
600 m”. Kontrole zageszczenia nawierzchni mozna wykonywaé¢ dowolng metoda.

Wskaznik zaggszczenia powinien by¢ zgodny z dokumentacja projektowa lub SST,
a w przypadku, gdy nie jest tam okre$lony - zaleca si¢ aby nie byl mniejszy od 0,98
zageszczenia maksymalnego, okreslonego wedlug normalnej préby Proctora, zgodnie z
OST D-05.01.03 [6].

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot

Ogolne zasady obmiaru robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”
[1] pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowa jest m* (metr kwadratowy) wykonanej nawierzchni.
8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogolne zasady odbioru robot

Ogodlne zasady odbioru robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”
[1] pkt 8.

Roboty uznaje si¢ za zgodne z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami
Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 daly
wyniki pozytywne.

8.2. Odbiér robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Odbiorowi robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu podlegaja:
— ew. wykonanie koryta nawierzchni,
— ew. wykonanie podbudowy lub warstwy odsaczajacej.

Odbiér tych robot powinien by¢ zgodny z wymaganiami pktu 8.2 D-M-00.00.00
,» Wymagania ogdlne” [1] oraz niniejszej OST.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczgce podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST D-M-00.00.00
,» Wymagania ogdlne” [1] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m” obejmuje:
— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— oznakowanie robot,
— przygotowanie podtoza,
— dostarczenie materiatéw i sprzetu,
— wykonanie nawierzchni, wg wymagan dokumentacji projektowej, SST lub OST,
— przeprowadzenie pomiarow i badan wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej,
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— odwiezienie sprzetu.
10. PRZEPISY ZWIAZANE

Ogodlne specyfikacje techniczne (OST)

1. D-M-00.00.00 Wymagania ogdlne

2. D-04.01.01 Koryto wraz z profilowaniem i zaggszczaniem podioza
(podspecyfikacja w zbiorze D-04.01.01+04.03.01 Dolne
warstwy podbudow oraz oczyszczenie i skropienie)

3. D-04.02.01 Warstwy odsaczajace i odcinajace (podspecyfikacja w zbiorze
D-04.01.01+04.03.01 Dolne warstwy podbudéw oraz
oczyszczenie i skropienie)

4. D-04.04.00--04.04.03 Podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie

5. D-04.05.00+-04.05.04 Podbudowy i ulepszone podloza z gruntéw lub kruszyw
stabilizowanych spoiwami hydraulicznymi

6. D-05.01.03 Nawierzchnia zwirowa

11. ZALACZNIKI
ZALACZNIK 1
GRUBOSC NAWIERZCHNI Z ZUZLA PALENISKOWEGO
(wg J. Jaworski: Drogi gruntowe, Cz. I - Budowa nawierzchni drog i placéw, IBDiM,

Warszawa 1978)

Grubos$¢ nawierzchni z zuzla paleniskowego po zageszczeniu:

— na podtozu przepuszczalnym o dobrej nosnosci, dla drég obcigzonych
ruchem samochoddéw cigzarowych i autobusow o tacznej masie do 200 t na

dobg, na pas ruchu 15 cm
— na podtozu watpliwym, dla drog obciazonych jw., do 100 t 15 cm
— na podtozu watpliwym, dla drog obciazonych jw., do 200 t 25 cm
— na podtozu przelomowym, dla drog obciazonych jw., do 100 t 25 cm
— na podtozu przelomowym, dla drég obciazonych jw., do 200 t 40 cm

Orientacyjne zestawienie materialéw na 100 m” nawierzchni grubosci 10 cm

Lp. Rodzaj materiatu Jednostka Ilos¢
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ZALACZNIK 2

IMPREGNOWANIE NAWIERZCHNI
CHEMICZNYMI SRODKAMI HIGROSKOPIJNYMI
(wg C. Zarski: Drogi gruntowe i ich wzmacnianie, WKik., 1986)

Nawierzchnie zuzlowe, ktore maja dos¢ dobra nosnos$¢ w stanie lekko wilgotnym,
czesto traca ja w okresie suszy. Zuzywaja si¢ wtedy bardzo predko, a przez wydzielanie
duzych ilosci pytow staja si¢ uciazliwe dla uzytkownikow.

Do ich impregnacji mozna stosowa¢ chemiczne $rodki higroskopijne,
pochtaniajace wilgo¢ z powietrza, zabezpieczajace warstwe zuzla przed zbytnim
wysychaniem i w pewnym stopniu wigzacym material nawierzchniowy: chlorek wapnia,
chlorek magnezowo-potasowy (karnalit), wodorotlenek sodu, chlorek sodu (sél kuchenna),
hug posiarczanowy (posulfitowy).

Najskuteczniejsze jest dziatanie tugu posiarczanowego, gdyz nawierzchnie nim
skrapiane nabieraja lepszych cech wytrzymatosciowych. Miarg ich wytrzymatosci jest to, ze
pojazdy o nacisku do 10 kN na koto, nie pozostawiaja $ladu na nawierzchni. Nawierzchnie
wzmacniane tugiem sa w nocy widoczne, réownoscia nie ustgpuja betonowym oraz
praktycznie s rowniez bezpylne.

Dla udogodnienia transportu tugu, czgsciowo lub catkowicie odparowuje sig¢
zawarta w nim wod¢. Lugiem posiarczanowym nie nalezy polewac¢ nawierzchni przed
deszczem, gdyz moze zosta¢ wymyty.

Ogolnie mozna stwierdzi¢, ze srodki chemiczne sa bardzo wygodne do stosowania.
Wystarczy bowiem tylko je rozla¢ lub rozsypaé, aby nawierzchnia nasigkla nimi
réwnomiernie na calej grubosci.

Jesli srodki chemiczne rozsypuje si¢ na wykonanej nawierzchni, to przy pierwszym
posypaniu nalezy uzy¢:

— tugu posulfitowego suchego 0,5 + 1,0 kg/m?,
— innych srodkow 0,4 + 0,8 kg/m’.

W nastepnych latach nalezy ich uzywaé wczesna wiosna, okoto 0,2 + 0,5 kg/m’

rocznie.

IMPREGNOWANIE NAWIERZCHNI LEPISZCZEM ASFALTOWYM
(wg J. Jaworski: Drogi gruntowe, cz. 11, IBDiM, 1978)
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Do impregnowania nawierzchni lepiszczem asfaltowym nalezy wykorzysta¢ upalne
dni letnie, gdy nawierzchnia jest nagrzana przez stonce. Na nawierzchni oczyszczonej
szczotkami (z piasawy lub stalowymi), ale bez naruszenia jej zageszczonej powierzchni,
nalezy przy uzyciu skrapiarki rozla¢ rowno asfalt uptynniony lub emulsj¢ asfaltowa w ilosci
2,5 kg/m® przy pierwszym impregnowaniu, a 1,5 kg/m” przy nastepnych i przysypaé
piaskiem, drobna pospotka lub miatem kamiennym w iloci 30 kg/m® przy pierwszym
przysypaniu i 15 kg/m? przy posypywaniach nastepnych.

Zaimpregnowang nawierzchni¢ mozna natychmiast po posypaniu udostgpni¢ dla
ruchu drogowego, ale lepiej, gdy mozna jednoczesnie wcisna¢ piasek Ilub kruszywo w
rozpryskany asfalt przez kilkakrotny przejazd ogumionego walca.



